Die Mineralélhandel und Transporte GmbH von Inhaber Carsten Gola gibt es seit 2009 an der Rausinger Strae in Holzwickede.
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Carsten Gola: Synthetischer Kraftstoff ist
Alternative zur E-Mobilitat

HOLZWICKEDE. Klimafreundlicher Antrieb: Carsten Gola halt synthetischen Kraftstoff fiir eine
Alternative zur E-Mobilitat. Der Unternehmer will E-Fuels in den Kreis Unna bringen.

Von Tobias Hinne-Schneider

ie  Automobilbran-
 che befindet sich im
Wandel: Die grofen
~ deutschen Autoher-
steller wie Volkswagen und
Mercedes-Benz setzen ver-
mehrt auf die Produktion
von batteriebetriebenen Au-
tos. Dabei sind auf den Stra-
fBen weltweit noch immer
Milliarden Autos mit Ver-
brenner-Motor unterwegs,
die sich nicht so einfach in
Luft auflosen lassen und
von den Stralden verschwin-
den. Fir den Holzwickeder
Unternehmer Carsten Gola
(53) sind synthetische Kraft-
stoffe die Losung. Er will E-
Fuels in den Kreis Unna
bringen. Der synthetische
Kraftstoff ist allerdings
nicht unumstritten.

Kraftstoff aus Wasserstoff
und Kohlenstoffdioxid

Carsten Gola ist Inhaber der
Mineralélhandel und Trans-
porte GmbH an der Rausin-
ger StraRe in Holzwickede.
~Wir bieten E-Fuels an®, sagt
er. ,E-Fuels sind die sinn-
vollste Alternative fir kli-
mafreundliche Mobilitat.“
E-Fuels sind synthetisch
erzeugte flissige Kraft- und
Brennstoffe auf Basis von
Wasserstoff und Kohlen-
stoffdioxid (CO2). Der syn-
thetische Kraftstoff wird
aus Wasserstoff, der mittels
Elektrolyse aus Wasser ge-
wonnen wird, hergestellt.

Der dafiir notwendige
Strom soll aus Wind- und
Solaranlagen stammen,

heifft es von der ,eFuel-All-
iance", die sich fiir den syn-
thetischen Kraftstoff ein-
setzt. Durch das sogenannte
Fischer-Tropsch-Verfahren
(Power-to-Liquid-Verfahren)
wird der Wasserstoff durch
aus der Atmosphire ent-
nommenes CO2 zu einem
flissigen Kraftstoff synthe-
tisiert. Der Vorteil: E-Fuels
sind klimaneutral.

Dadurch koénnten nicht
nur die Milliarden Ver-
brenner weiter im Einsatz
bleiben, sagt Carsten Gola,
,wir konnten auch das be-
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Uber die zuriickliegenden Feiertage hatte Carsten Gola viel zu tun. Denn den Heizélnotdienst
fiir den GroBraum Dortmund bietet er 365 Tage im Jahr an.

stehende  Tankstellennetz
behalten.” Es sei eine ,sau-
bere Alternative“ zur E-Mo-
bilitit, erklirt der 53-Jdhri-
ge. Der E-Mobilitit steht er
skeptisch gegeniiber.

Vor allem, weil Gola nicht
davon ausgeht, dass es fiir
die 15 Millionen E-Autos,
die 2030 in Deutschland
fahren sollen — so der Plan
der Bundesregierung —, eine
ausreichende Ladeinfra-
struktur geben wird. Das
sagte auch Andreas Rade
vom Verband der Automo-
bilindustrie der Tagesschau:
~Wird das aktuelle Ausbau-
tempo nicht gesteigert, gibt
es in Deutschland im Jahr
2030 gerade einmal rund
210.000 Ladepunkte.“ Das
seien knapp 800.000 zu we-
nig.

Gola will E-Fuel-Tankstelle
im Kreis Unna

In Dorsten, im Norden des
Ruhrgebiets, konne E-Fuel
bereits an einer offentlichen
Tankstelle getankt werden.
Ansonsten beliefere er mit
dem Kraftstoff vor allem Be-
triebstankstellen, sagt Cars-
ten Gola. ,Viele Speditionen,
Taxi- und Busunternehmen
setzen bereits auf E-Fuels.
Gerne wiirde der 53-Jdhrige
eine oOffentliche Tankstelle
auch im Kreis Unna aufbau-
en, noch sei aber eine geeig-
nete Fliche nicht gefunden.
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Die eFuels-Pilotanlage Haru Oni in Punta Arenas im Siiden
Chiles wurde im Dezember 2022 eréffnet. Gemeinsam mit
anderen Partnern betreiben Siemens Energy und Porsche die
Fabrik fiir den CO2-neutralen Kraftstoff — E-Fuels.

Aktuell handelt es sich bei
E-Fuels um eine nur vier-
prozentige Beimischung zu
den herkommlichen fossi-
len Kraftstoffen Diesel und
Super. In den nichsten Jahr-
zehnten soll die Hohe der
Beimischung sukzessive ge-
steigert werden - bis sie
2050 die 100 Prozent er-
reicht und klimaneutral ist.

Carsten Gola winscht
sich, dass der synthetische
Kraftstoff von der Bundesre-
gierung in dhnlicher Hohe
gefordert wird wie die Elekt-
romobilitat. ,Aktuell wird
E-Fuels vor allem von der
FDP unterstiitzt“, sagt der
Unternehmer. Und auch Tei-
le der Automobilbranche
selber wiirden den syntheti-
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schen Kraftstoff nun in Be-
tracht ziehen. So hat bei-
spielsweise der Stuttgarter
Sportwagenhersteller  Por-
sche kurz vor dem Jahres-
wechsel 2022/2023 in Chile
mit der Produktion von E-
Fuels begonnen. Der synthe-
tische Kraftstoff wird dort
mit Siemens und anderen
Partnern hergestellt. Andere
Teile der Automobilbranche
sind weiter skeptisch.

Denn E-Fuels hat (noch)
zwei grofRe Nachteile: Nach
Angaben der Bundesregie-
rung betragen die Kosten
der strombasierten Fliissig-
kraftstoffe mindestens 4,50
Euro pro Liter Dieseldquiva-
lent, also im Vergleich zu ei-
nem Liter Diesel. Die Euro-

Notdienst auch an

Fe1ertagen gefragt
365 Tage im Jahr bietet das
Mineraldl-Unternehmen ei-
nen ,Heizélnotdienst” fur
den GroRraum Dortmund
an. Fallt die Heizung aus,
weil Ol fehlt, riicken Carsten
Gola und seine Mitarbeiter
aus, um nachzufillen — auch
an Weihnachten und Silves-
ter. Und das Angebot wurde
auch an den zuriickliegen-
den Feiertagen regelmaRig
in Anspruch genommen. Al-
leine an Heiligabend haben
zwei Privatkunden Heizol
geordert, erlautert Gola. Da-
runter seien nicht aus-
schlieBlich Eigenheimbesit-
zer, sondern auch grofle
Hausverwaltungen, die nicht
rechtzeitig flir Nachschub
sorgen.

paische Union geht davon
aus, dass die Produktions-
kosten drei bis sechsmal hé-
her sind als die Marktpreise
fossiler Kraftstoffe. Bislang
gibt es aber ausschlieRlich
Pilotanlagen. Die Herstel-
lung in GroRanlagen diirfte
deutlich giinstiger sein. Die
»eFuel-Allaince” schitzt den
synthetischen Diesel- und
Super-Preis im Jahr 2050
deutlich niedriger: 1,38 Eu-
ro fiir Diesel und 1,45 Euro
fiir Super.

Ampelregierung halt
E-Fuels fiir ,,unerlésslich“

Dariiber hinaus kommen
synthetische Kraftstoffe nur
auf einen deutlich geringe-
ren Wirkungsgrad. So brau-
chen mit E-Fuels betankte
Autos pro Kilometer fast
fiinfmal so viel Energie wie
ein Batterie-Auto.

Trotzdem hilt auch die
Ampelregierung E-Fuels fiir
Lunerlisslich, um die Klima-
ziele im Verkehr zu errei-
chen®, allerdings vor allem
fiir  Verkehrstriger, die
schwer zu elektrifizieren
sind“, als etwa Flugzeuge,
fiir die die erforderlichen
Batterien viel zu schwer wi-
ren, heifdt es in einem Be-
richt des Handelsblatt.



